LEMBAR PERSETJUAN MENJADI RESPONDEN
(Informed Consent)
Kepada Yth. Responden

di Tempat

Dengan Hormat,

Saya Insyafia Amalia Khusnul mahasiswi S1 Universitas Esa Unggul, Fakultas Ilmu-
Ilmu Kesehatan Program Studi Kesehatan Masyarakat dengan peminatan Kesehatan
dan Keselamatan Kerja (K3). Bermaksud akan melaksanakan penelitian yang berjudul
“Faktor — Faktor yang Berhubungan dengan Perilaku Safety Driving Pada
Pengemudi Bus AKAP Trayek Jakarta — Yogyakarta Tahun 2020”. Adapun segala
informasi yang saudara berikan akan dijamin kerahasiaannya karena itu saudara bebas
untuk mencantumkan nama atau tidak. Sehubungan dengan hal tersebut, peneliti
meminta kesediaan saudara untuk mengisi kuisioner ini dengan menandatangani kolom

di bawah ini. Atas kesediaan dan kerja samanya saya ucapkan terima kasih.

Responden Peneliti

( ) (Insyafia Amalia Khusnul)



KUISIONER PENELITIAN

“Faktor — Faktor yang Berhubungan dengan Perilaku Safety Driving Pada

Pengemudi Bus AKAP Trayek Jakarta — Yogyakarta Tahun 2020”

A. Karakteristik Responden

1. Nama

2. Umur : Tahun

3. Pendidikan Terakhir

(Lingkari jawaban sesuai dengan tingkat pendidikan)

a.

b.

C.

d.

€.

Tidak sekolah/Tidak tamat SD
SD

SMP

SMA

Akademi/Perguruan Tinggi

4. Pengalaman Mengemudi : Tahun

5. Keikutsertaan Pendidikan dan Pelatihan Safety Driving

(Lingkari jawaban yang sesuai)

a.

b.

Pernah

Tidak Pernah

B. Pengetahuan Mengenai Safety Driving

1. Perilaku aman mengemudi (safety driving) adalah...



a. perilaku mengemudi yang aman yang bisa membantu untuk
menghindari masalah lalu lintas
b. kemampuan dalam mengendalikan suatu kendaraan
c. salah satu keahlian dalam mengemudi
2. Safety driving merupakan bagian dari...
a. Kesehatan dan Keselamatan Kerja (K3)
b. Kebijakan Perusahaan
c. Undang-undang
3. Kapan safety driving perlu diterapkan?
a. Saat berkendara tanpa menghiraukan jarak tempuh ke tempat
tujuan.
b. Saat berkendara jarak jauh
c. Saat dalam keadaan terburu-buru.
4. Perilaku yang menunjukkan perilaku safety driving sebelum berkendara,
yaitu...
a. Nyalakan sein saat akan belok
b. Memeriksakan kendaraan sebelum mengemudi
c. Makan sebelum mengemudi
5. Perilaku yang menunjukkan perilaku safety driving saat berkendara,
yaitu...
a. Mengecek ban kendaraan

b. Waspada terhadap kondisi sekitar



c. Mendahului menggunakan lajur Kiri
6. Perilaku yang menunjukkan perilaku safety driving setelah berkendara,
yaitu...
a. Parkir di tempat yang aman dan tidak menghalangi pengendara
lain
b. Memasang rem tangan.
c. Mendahului dari lajur kanan
7. Perilaku aman mengemudi (safety driving) dapat mencegah...
a. Terjadinya kecelakaan lalu lintas
b. Kerugian perusahaan
c. Macet
8. Fungsi dari markah jalan membujur utuh adalah...
a. Pengemudi dipersilahkan mendahului atau pindah jalur
b. Pengemudi tidak boleh di daerah tersebut, karena berbahaya
c. Pengemudi harus mengambil sebelah Kiri garis dan jangan
melintasnya
9. Faktor yang menyebabkan kecelakaan lalu lintas dari segi lingkungan
jalan, yaitu...
a. Jalan rusak atau berlubang
b. Jalan berkelok-kelok
c. Iklan-iklan di pinggir jalan

10. Manfaat menerapkan safety driving saaat berkendara, adalah...



a. Keselamatan pribadi dan umum di jalan raya.
b. Untuk meningkatkan kemampuan berkendara.
c. Menghindari dari denda/tilang dari Polisi Lalu Lintas.
C. Perilaku Safety Driving
Keterangan :
SL : SELALU
SR : SERING
KD : KADANG

TP : TIDAK PERNAH

No Pertanyaan SL SR KD

Sebelum Mengemudi

Anda menyiapkan surat-surat kendaraan
(SIM, STNK, KTP) terlebih dahulu dan
1 menyimpannya di tempat yang mudah

ditemukan sebelum pergi menggunakan

kendaraan.

Sebelum menggunakan kendaraan, Anda
2 memanaskannya terlebih dahulu sekitar
10-15 menit.

Anda memeriksa kondisi kendaraan Anda

sebelum mengemudikannya




Saat Mengemudi

Anda tidak perlu menggunakan sabuk

pengaman

Ketika handphone Anda berbunyi, Anda
segera menepi ke bahu jalan untuk

menerima telepon.

Anda memegang kemudi dengan dua

tangan saat sedang mengemudi.

Gaya mengemudi Anda berubah menjadi
lebih baik saat memasuki kawasan yang
banyak polisi.

Saat jalanan sepi atau lengang, Anda
mengemudikan mobil dengan kecepatan

yang melebihi batas yaitu 60 km/jam.

Saat lampu merah menyala dan tidak ada
kendaraan melintas dari arah lain, maka
Anda akan tetap melaju menerobos lampu

merah tersebut.

10

Anda memberikan kesempatan pada
kendaraan yang memberikan signal/tanda

untuk mengambil jalur Kiri.

11

Anda menyalip kendaraan lain

menggunakan jalur sebelah kanan




12

Anda memberikan tanda (signal) saat akan

melewati kendaraan di depan Anda.

13

Sebelum melewati kendaraan lain Anda
harus melihat kaca spion untuk
memastikan situasi lalu lintas supaya

aman.

14

Anda mencoba untuk melewati mobil di
depan Anda, ketika mobil dari arah yang
berlawanan sudah berada dalam jarak yang
dekat

15

Saat kondisi jalan gelap, Anda tetap
menyalakan lampu jauh walaupun ada

kendaraan lain yang berlawanan arah.

16

Saat Anda ingin memperlambat kendaraan,
Anda harus mengamati situasi lalu lintas
sekitar Anda sehingga tidak

membahayakan pengemudi lain

Setelah Mengemudi

17

Saat Anda memarkir. Anda melihat
langsung kebelakang kendaraan bukannya
melihat ke kaca spion di dalam dan

samping kendaraan Anda..

18

Sebelum meninggalkan kendaraan, Anda

selalu memastikan semua pintu kendaraan




terkunci agar kendaraan tersebut tetap

aman.

Anda tidak perlu memeriksa atau
mengecek kembali kondisi mesin

19 )
kendaraan setelah selesai menggunakan
kendaraan tersebut.
Anda selalu mencuci kendaraan Anda
20

setelah selesai digunakan.




Hasil Uji Validitas dan Reliabilitas

Uji Validitas Variabel Pengetahuan Safety Driving

Correlations

al a2 a3 ad EL af av al ad all total
at Pearsan Correlation 1 218 327 -245 -218 -068 145 105 250 250 545
Sig, (2-tailed) 355 160 299 355 776 541 660 288 288 013
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
a2 Pearson Correlation -218 1 336 6637 7627 535 286 435 218 218 5737
Sig. (2-tailed) 355 147 001 000 015 222 055 355 355 008
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
a3 Pearsan Carrelation 327 1336 1 279 031 057 031 -015 140 140 474"
Sig. (2-tailed) 160 147 234 898 B 898 851 556 556 035
il 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
a4 Pearson Correlation 245 663" 278 1 663" 5ag” 435 341 418 418 562"
Sig, (2-tailed) 299 001 234 001 005 055 142 066 066 010
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
a5 Pearson Gorrelation 218 7627 031 = 1 535 288 435 218 218 480
Sig. (2-tailed) 355 000 898 001 015 222 055 355 355 028
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
as Pearson Correlation - 0B8 535 057 508" 535 1 312 71 153 153 528
Sig. (2-tailed) 776 015 B 005 015 181 471 519 519 017
il 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
a7 Pearson Correlation 145 286 031 435 286 312 1 206 7647 7647 400"
Sig, (2-tailed) 541 222 898 055 222 181 384 ,000 000 028
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
a8 Pearsan Correlation 108 435 015 38 435 A7 206 1 157 157 483
Sig. (2-tailed) 560 055 951 142 055 471 384 508 508 031
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
a9 Pearson Corelation 250 218 140 419 218 1853 764" 157 1 10007 533
Sig, (2-tailed) 288 355 556 066 355 519 000 508 ,000 016
il 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
al0  Pearson Correlation 250 218 140 M9 218 153 7647 157 1,0007 1 533"
Sig, (2-tailed) 288 355 556 066 355 £19 000 508 ,000 016
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
total  Pearson Correlation 545 5737 ard s62" 490" A28 490" 483 533 533 1
Sig. (2-tailed) 013 008 035 010 028 017 028 031 016 016
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20

* Correlation is significant atthe 0.05 level (2-tailed).
** Correlation is significant atthe 0.01 level (2-tailed)

Uji Reabilitas Variabel Pengetahuan Safety Driving

Reliability Statistics

Cronkbach's
Alpha M oof tems

812 10




Uji Validitas Variabel Perilaku Safety Driving

Correlations
81 B2 B3 ei ] B &7 ] B9 810 Bi1 B12 B13 B4 815 B1§ Bi7 L] B4 B2 TOTAL
Ll Pearson Comelation 1 -033 354 000 180 48 ,455‘ g3 1,000 045 A3 254 157 000 3857 -087 459" 2 M9 -042 ,435‘
Sig. (2alled) 833 126 1,000 a3 528 038 103 o0 851 063 218 508 1,000 122 e 042 395 13 858 032
L) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
82 Pearson Comslation - 033 1 are ses” 144 s10” 125 020 -033 Ast’ As52 A are’ 094 A03 7 -248 A28 5147 T8 £
Sig. (21ailed) BB 100 o0 545 004 C 802 888 043 s 058 034 682 666 297 058 o 034 ne
N 20 20 0 20 0 2 20 0 2 0 20 0 0 0 20 0 20 L] 0 20
a3 Pearson Comelation 354 s 1 ATE E35" 529" 528 233 354 635" 238 480" e oo 389 a2 R ey 380 6T
Sig. (21aileq) 426 100 033 003 o7 017 an A% 003 0 032 006 061 080 163 633 o7 g o0
u 20 20 ) 20 0 20 0 20 2 0 0 2 1 ) 20 2 0 20 2 0 20
B4 Pearson Comelation 000 ,555" 478 1 455" A2 158 - 046 o0 ‘EDT“ 429 358 443 238 046 517 194 339 517 507 ,445‘
Sig. (2-alled) 1,000 103 033 o o5t 507 85 1000 005 ) Az os0 310 a5 2] 413 143 00 o4 043
N 0 20 0 0 20 0 0 20 0 20 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
85 Pearson Comslation 180 144 835" Asg 1 Aar 19 385 A80 A5t 152 350 S48 EY -010 LIk A5 361 28 A a7
Sig. (21ailed) 449 545 003 D44 026 066 084 A 048 523 30 K] 087 987 004 526 AL 202 o "3
N 20 20 0 20 0 0 20 20 2 0 0 20 0 0 20 0 0 20 L] 0 20
85 Pearson Comelation 14g e 529" 442 497" 1 527 177 ALl Eia 6 387 ane’ am D53 547 328 As0 a1 628" 307
sig. (21allea) 52 004 o7 051 026 018 %6 A% 0u8 T8 082 027 an 623 014 61 046 o2 003 000
u 20 2 0 20 2 0 0 0 20 ) 0 2 n ) 20 2 0 20 2 0 0
a7 Pearson Comelation ,!EE‘ 125 528" 158 49 523 1 s “ﬁﬁ' 335 078 277 2 462 436 367 677" 12 285 e 881 "
Sig. (2-alled) 038 501 o7 507 056 o8 002 038 143 T 23 120 041 055 1z oo 637 23 518 o0t
N 0 20 0 0 20 0 0 20 0 20 20 0 0 20 0 20 0 0 20 0 0
88 Pearson Comslation 632 029 233 - 048 85 At e 1 8327 - 089 138 -1 063 A58 305 053 E an 053 -078 87
Sig. (21ailed) 003 302 an 45 034 450 o0z 03 o 550 453 791 513 A9 825 A0 154 25 740 030
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
as Pearson Comelation 1,000” -033 354 000 180 188 66 832" 1 045 423 254 157 000 357 - 087 459 20 48 042 B0
Sig. (2ailed) oo 839 A28 1,000 448 520 038 003 851 083 21 508 1,000 122 eal) 042 308 131 858 032
u o 0 0 0 0 0 0 0 ) 0 0 n 1 B ) 1 0 ) 0 0 0
BI0  Pearson Comslation 045 454" 8357 60T 52 s 235 -089 045 1 04 At 81 o0 e RE) 072 98 A4
s19. (2-ailec) 851 w3 003 ons w6 008 198 70 851 193 o2 087 967 w02 504 762 403 0as
N 20 i} 0 2 0 0 E) 0 0 0 2 ) E 20 0 20 2 0 )
B Pearson Comelation 423 457" 238 429 152 318 ore A3 Aan 304 1 4" 120 232 088 ATE 358 Aog’
Sig. (21ailed) 083 06 E) 058 52 ATS T4 550 063 193 02 418 an 767 034 a2t 025
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
a1z Pearson Comelation 254 431 480 358 as0 387 bl - 014 254 an Bas 1 120 2 018 170 A8 ATS
Sig. (2ailed) 279 osa 032 an 130 a2 237 853 218 072 002 ik} 180 938 AT3 053 03
u ) 0 0 0 0 0 ) n n 1 B ) 0 ) 0 0
B13  Pearson Comslation 157 478" 443 A4 42 063 A5 sed” 262 1 208 421 72 285 5607 £
s19. (2-ailec) 508 03 050 027 140 9 508 ou7 oop 204 o1 762 07 oo 03
N 20 0 0 ) 0 ) ) 0 ) 0 2 ) 0 0 20 0 E 2 0 0 )
Pearson Corelation oo 094 Ao 239 381 21 A7 REC] 000 381 120 A20 295 1 S a7 3 227 a0 240 A7
Sig. (21ailed) 1.000 892 081 310 037 EL 041 513 1000 047 616 14 204 182 204 A3 25 1000 EL] 043
N 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20 20
B15 Pearson Comelation 357 103 388 046 -|mo 053 436 305 357 010 232 312 1 A1 1 - 091 5007 - 066 187 033 ey
Sig. {2ailed) 122 666 a0 BdE 887 823 055 181 A22 967 a2 180 11 182 702 028 TB1 405 EEY 050
H 20 el £ 20 0 ) E) el n ) 0 n 0 £ 20 el £ 20 2 £ 20
Bi6  Pearson Comslation -087 17 aav ST e Y 67 053 0BT 4 L A - 7 -1 1 080 248 39 46T A5
sig. (21ailea) 1 083 021 0z o4 ota 2 825 4 002 108 oos w0n 294 702 801 287 030 038 o4
N 20 0 2 2 20 ) ) 0 0 0 20 ) 0 E 20 0 E 2 0 2 2
817 Pearson Corelation A58 A 182 151 326 L ki 450 128 065 018 072 an 500 080 1 -082 073 -018 506
Sig. (21ailed) 042 A63 a13 525 A6t o0 A0k 2042 604 787 435 762 263 02 801 649 758 43 023
N 20 0 0 20 20 2 20 0 ) 20 0 20 1 0 20 2 0 20 0 0 20
Pearson Comelation 201 429 A14 339 361 450° 12 33 201 072 a5’ AT0 295 227 -066 248 -092 1 386 51’ 498
Sig. {2alled) £ L2 633 143 18 46 37 154 366 761 34 A73 207 335 TB1 297 608 093 021 025
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
819 Pearson Comslation 2L 514 aad L 248 At 285 053 EL 330 w5 9 507 000 287 ] -073 L 1 46T A5
sig. (21aike) 13 o 027 020 202 o2 223 825 e 156 a0t oon B2 1,000 405 150 758 083 038 o4
N 20 0 2 2 20 0 20 20 20 0 20 20 0 20 20 0 E 2 0 2 2
820 Pearson Comelation - paz a6 380 502" a1 628" REL] -ara -paz 198 358 A3 580" 240 -033 487 -018 st 487" 1 Aos’
Sig. (21ailed) 859 034 A9 024 a2 003 618 40 859 403 RED 053 00 08 91 038 RE] 021 03 027
u 20 2 0 20 0 0 20 20 20 0 0 20 1 0 20 21 0 20 0 0 20
TOTAL  Pearson Comelation 80’ 532" 667" ,455‘ 547" 730" ‘EE“. a7 “ED‘ A%8 499" “75‘ 548" “r .464‘ 458" 506" A9E 458" 495" 1
Sig. {2alled) 032 me ot 04 3 00 om 30 032 048 025 034 03 048 050 nas 073 025 [ 027
L) 0 0 0 20 0 0 20 0 0 20 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

*. Comslation is significant 3t ths 0.05 level (2-tailed)
" Correlabon is significant atthe 0.01 lavel (2-tailed)

Uji Reabilitas Variabel Perilaku Safety Driving

Reliability Statistics

Cronbach's
Alpha [ of tems

886 20




Hasil Uji Normalitas

Uji Normalitas Variabel Pengetahuan Safety Driving

Tests of Normality

Kalmogaorov-Smirnoy? Shapiro-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df 3ig.
Total 208 40 Jooo 878 40 oo

a. Lilliefors Significance Correction

Case Processing Summary

Cases
Walid Missing Total
I Fercent M Fercent M Fercent
Taotal 40 100,0% 0 0,0% 40 100,0%

Descriptives
Statistic Std. Errar

Total Mean a,78 A70
95% Confidence Interval Lower Bound 243
2L lpper Bound 912
5% Trimmed Mean a2.83
Median 400
Wariance 11463
Std. Deviation 1,074
Minimum ]
Maximum 10
Range 4
Interguartile Range 2
Skewness =871 a7d

Kurtosis -,329 733




Uji Normalitas Variabel Perilaku Safety Driving

Tests of Normality

Kalmagorov-Smirnoy? Shapira-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.
TOTAL 138 40 043 951 40 081

a. Lilliefors Significance Correction

Case Processing Summary

Cases
valid Missing Total
I Percent I Percent I Percent
TOTAL 40 100,0% 0 0,0% 40 100,0%
Descriptives
Statistic Stal. Error
TOTAL  Mean 72,33 747
95% Confidence Interval Lower Bound 70,81
RN Upper Bound 73,84
5% Trimmed Mean 7244
Median 72,50
Wariance 22,328
Std. Deviation 4725
Minirmum 63
Maximurm 20
Range 17
Interquartile Range T
Skewness -, 401 374
Kurtosis -804 733




Hasil Analisis Unvariat

Variabel Pengetahuan Safety Driving

pengetahuan safety driving

Statistics

pengetahuan safety driving

Cumulative I+ Walid 40
Frequency  Percent  Valid Percent Percent o
Missing 0
valid  Tidak haik 15 375 375 37,5
Baik 25 62,5 62,5 100,0 Mean .63
Total 40 100,0 100,0 Median 1,00
Variabel Perilaku Safety Driving
Statistics
perilaku safety driving
perilaku safety driving N valid 40
Cumulative
Frequency  Percent  Valid Percent Percent Missing 0
valid  Tidak baik 22 55,0 55,0 55,0 e 45
Baik 18 45,0 45,0 100,0 :
Tatal 40 100,0 100,0 Median .00
Variabel Pegalaman Mengemudi
Statistics
pengalaman mengemudi
pengalaman mengemudi
; [+l Walid 40
Cumulative
Frequency ~ Percent  Valid Percent Percent Missing i
valid  Baru 2 5,0 5,0 5,0 Mean a5
Lama 33 85,0 95,0 100,0 :
Total 40 100.0 1000 Median 1,00
Variabel Pelatihan Mengemudi
Statistics
pelatinan safety driving
elatihan safety drivin .
P b R N Valid 40
Cumulative
Freguency  Percent  Walid Percent Fercent Missing 0
Valid  Tidak sesuai 2 52,5 525 52,5 Mean 48
Sesuai 19 47,5 475 100,0
Median an

Total 40 100,0 1000




Hasil Analisis Bivariat

Hubungan Pengetahuan Safety Driving dengan Perilaku Safety Driving

pengetahuan safety driving * perilaku safety driving Crosstabulation

perilaku safety driving

Tidak baik Baik Total
pengetahuan safety Tidak baik  Count 12 3 15
il % within pengetahuan 30,0% 20,0% 100,0%
safety driving
% of Total 30,0% 7.5% 37.5%
Baik Count 10 15 25
% within pengetahuan 40,0% 60,0% 100,0%
safety driving
% of Total 25 0% 37,5% 62,5%
Total Count 22 18 40
% within pengetahuan 560% 45 0% 100,0%
safety driving
% of Total 560% 45 0% 100,0%
Chi-Square Tests
Asymptotic
Significance Exact Sig. (2- Exact Sig. (1-
Yalue df (2-sided) sided) sided)
Pearson Chi-Square 60612 1 014
Continuity Correction® 4,652 1 033
Likelihood Ratio 6,388 1 011
Fisher's Exact Test 022 015
Linear-by-Linear 5,909 1 015
Association
M ofValid Cases 40

a. 0 cells (0,0%) have expected count less than 5. The minimum expected countis 6,75,

h. Computed only for a 2x2 table



Hubungan Pengalaman Mengemudi dengan Perilaku Safety Driving

pengalaman mengemudi * perilaku safety driving Crosstabulation

perilaku safety driving

Tidak baik Baik Total
pengalaman mengemudi  Baru Count 1 1 2
% within pengalaman 50,0% a0,0% 100,0%
mengemudi
% of Total 2,5% 2,5% 5,0%
Lama  Count 21 17 a8
% within pengalaman 55,3% 44 7% 100,0%
mengemudi
% of Total 52,5% 42 5% 95,0%
Total Count 22 18 40
% within pengalaman 55,0% 45 0% 100,0%
mengemudi
% of Total 55,0% 45 0% 100,0%
Chi-Square Tests
Asymptotic
Significance Exact Sig. (2- Exact Sig. (1-
Value df (2-sided) sided) sided)
Pearson Chi-Square 0218 1 ag4
Continuity Correction® ooan 1 1,000
Likelihood Ratio 021 1 884
Fisher's Exact Test 1.000 704
Linear-hy-Linear 021 1 JBBE
Association
[ ofYalid Cases 40

2. 2 cells (50,0%) have expected count less than & The minimum expected countis 0.

b. Computed only for a 2x2 table



Hubungan Pelatihan Mengemudi dengan Perilaku Safety Driving

pelatihan safety driving * perilaku safety driving Crosstabulation

perilaku safety driving

Tidak baik Baik Total
pelatihan safety driving  Tidak sesuai  Count 12 ] 21
% within pelatihan safety A7 1% 42 9% 100,0%
driving
% of Total 30,0% 22 5% 52 5%
Sesuai Count 10 ] 14
% within pelatihan safety 52,6% 47 4% 100,0%
driving
% of Total 25 0% 22 5% A7 5%
Total Count 22 18 40
% within pelatinan safety 55,0% 45 0% 100,0%
driving
% of Total 55,0% 45 0% 100,0%

Chi-Square Tests

Asymptotic
Significance Exact Sig. (2- Exact Sig. (1-

Value df (2-sided) sided) sided)
FPearson Chi-Square og2® 1 J75
Continuity Correction® Jooo 1 1,000
Likelihood Ratio 082 1 775
Fisher's Exact Test 1,000 512
Linear-by-Linear 080 1 TT7
Association
M ofWalid Cases 40

a. 0cells (0,0%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 8,55,

b. Computed anly for a 2x2 table
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Wawancara dengan petugas PO bus Wawancara dengan petugas DISHUB

FORMULIR INSPEKS KESELAMATAN
LALU LINTAS DAN ANGKUTAN JALAN UNTUK ANGKUTAN UMUM

Wawancara dengan pengemudi bus Form inspeksi kelaikan bus



