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Hasil Uji Validitas dan Reliabilitas Tahap Pertama

a.

Perilaku (\Validitas)

Uji Validitas Perilaku Safety Riding
Saya sering
Saya Saya Saya sapa melakukan Saya selaly
memeriksa Saya memeriksa Saya Saya menggunaka Sana menyalakan Saya mengendarai Saya selalu selip. mensrobos:
mes| mengecek konaisi membawa membawa nnelim Saya Saya memakal lampu utama menyalakan sepada motor menjaga Saya rutin menyelip lampu merah
sepedamotor  fekananban  bahanbakar  STNKsebap  SMsefiap  standar (SN memakai memakal sarung 1ampu sein dengan  farakdengan  melakukan dalam
‘sebaium sebelum saat Jake masksrsaat  tangansaat  berkendara sebeium kecepatan pengendara  semice setiap keadaan mengendaral
bekendara  bekandara  bakendara  backandara  berkendara  bekendara  berkandara  bedkandora  barkendara  disianghar  membelok tingg) Tain butan ac sepadamotor _ skortotal
Saya mameniksa mesin 1 261 230" 830" 567" a4 70" 367 733" 350 830" 830"
serandars 164 000 000 000 001 .boa 000 osa 000 058 00 000
30 30 e 30 30 30 30 0 30 0
‘Saya mengecek tekan; 261 364 204 490" 202 4137 239 364" 0
osh byl 164 285 008 203 048 048
30 ) £l 30 3 0
aya memenksa kondisi 830" 5037 8307 gg” 1,000" 10007
S o o 000 05 000 005 000 000
30 30 30 30 30 30 30
Saya mambawa STNK 830" 1.000” 503" 830" 498" 1,000" 1,000”
000 o000 005 000 005 000 000
0 o n 0 0 0 130:]
‘Saya membawa SN Pearson Correlation 830” 1 503" 830" dog” 1,000" 1.000"
e Sig. 2aked) o0 005 o0 005
N 30 ) E) ) i
Saya mengounakan helm _ Pearson Correlation 830" 503" 830" d9g”
i o0 i 005 000 005
30 N £ % 0
£10° 00" 810” 27
000 029 000 208
30 0 N %
830" 503" 830" 498"
000 005 000 005
30 30 30 30 30
Saya memakal saning £l 894" 253 8" o
1angan saat berkendara o 000 178 000 =)
30 30 ) £ £}
Saya menyalakan lampy a7 795" 08’ 9367 s
:a:g';:lbm 000 000 o 000 081 £
- 30 30 30 30 30 30 30 30
Saya menyalakan ampu an” 2% o’ 183 70’ 399 L an”
079 000 000 029 000 000
» 0 £ kLl 0 0
‘Saya mengendaral 202 503" 362" o 503" 503"
:,'m""" 285 005 050 o 005
a4 . 20 30 =N
Saya selalu menjaga 43" 830" 1 350 8307
s e 008 000 I o5 000
£ ) £ ) £
‘Saya rutin melakukan 239 499" 1 498"
sarvice seflap butan 203 1 T 005 I
30 bl 3.
Saya saring melakukan 368 d98” 1
prevonpdorh 048 v ) La
30 30 30
‘sslalu mensfobos. 364 499" 1.000" 1
w’:‘m ::ﬂ.ﬂl 048 005 000 I
30 30 30 30 30 0
‘svortotal Peatson Correlation 82" 467" 981" 868" o5 535" £ 981"
‘l M 000 008 000 00a 007 002 Jooo 000
N 30 30 30 30 30 30 0 30 30 30

= Cortetation is signiicant at the 0.01 levs (2-tailed)
* Comelation Is significant at e 0.05 level (2-tallad)



b. Pengetahuan (Validitas)

Uji Validitas Pengetahuan

Total skor

Pengl  Peng2  Peng3  Peng4  Peng5  Peng6  Peng?  Peng8  Pengd  Pengi0  Pengll  FPeng12 Peng13  Pengf4 Peng15  Peng16  pengstahuan

Peng 1 Pearson Correlation 1 523" 523 10007 1,0007 7127 1,000 247 10000 10007 10007 423" 247 207 784 712" 858"

Sig. (2alled) 003 003 000 000 000 000 188 000 000 000 020 88 212 000 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 2 Pearson Correlation 523" 11,0007 523" 523" 196 523" 342 523" 523" 523" 850" 342 553" 389" 196 506"

Sig. (2-tailed) 003 000 003 003 269 003 065 003 003 003 000 085 002 034 209 004

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 3 Pearson Correlation 5237 10007 1 523" 523" 196 523" 342 523" 523" 523" 850" 342 553" 389 196 506"

Sig. (2-tailed) 003 000 003 003 269 003 065 003 003 003 000 085 002 034 209 004

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 4 Pearson Cormelation 1,000 523" 523" 11,0007 7127 10007 247 10000 10007 10007 423 247 207 784" 712" 858"

Sig. (2alled) 000 003 003 000 000 000 188 000 000 000 020 88 212 000 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng & Pearson Cormelation 1,000 523" 5230 10007 1 7127 10007 247 10000 10007 10007 423 247 207 784" 712" 858"

Sig. (2alled) 000 003 003 000 000 000 188 000 000 000 020 88 212 000 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng @ Pearson Correlation RIEN 196 196 712" RIEN 1 712" 015 RIEN 712" 712" 135 015 - 015 a4 10007 708"

Sig. (2alled) 000 299 209 000 000 000 435 000 000 000 478 035 038 000 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 7 Pearson Cormelation 1,000 523" 5230 10000 1,0007 712" 1 247 10000 10007 10007 423" 247 207 784" 712" 858"

Sig. (2alled) 000 003 003 000 000 000 188 000 000 000 020 188 212 000 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 8 Pearson Correlation 247 342 342 247 247 015 247 1 247 247 247 247 1,000 015" 315 015 415"

Sig. (2-tailed) 188 065 065 188 188 935 188 88 188 188 188 000 000 080 435 023

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng g Pearson Cormelation 1,000 523" 5230 10007 10007 7127 10007 247 1 10007 10007 423 247 207 784" 712" 858"

Sig. (2alled) 000 003 003 000 000 000 000 188 000 000 020 88 212 000 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 10 Pearson Cormelation 1,000 523" 5230 10007 10007 7127 10007 247 1,000 11,0007 423 247 207 784" 712" 858"

Sig. (2alled) 000 003 003 000 000 000 000 188 000 000 020 88 212 000 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 11 Pearson Cormelation 1,000 523" 5230 10007 10007 7127 10007 247 10007 1,007 1 423 247 207 784" 712" 858"

Sig. (2alled) 000 003 003 000 000 000 000 188 000 000 020 88 212 000 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 12 Pearson Correlation 423 850" 850" 423 423 135 423 247 428 423 423 1 247 420 204 135 445"

Sig. (2alled) 020 000 000 020 020 AT8 020 188 020 020 020 88 L] 115 478 014

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 13 Pearson Correlation 247 342 342 247 247 015 247 10007 247 2147 247 247 1 015" 315 015 415"

Sig. (2-tailed) 188 065 065 188 188 935 188 000 REE 188 188 188 000 080 435 023

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 14 Pearson Correlation 207 553" 553" 207 207 -015 207 15" 207 207 207 429" 015" 1 264 - 015 306"

Sig. (2alled) an2 002 002 212 an2 038 n 000 an2 212 m2 018 000 159 438 030

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 15 Pearson Correlation 784" 389" 1389 784" 784" 784" 784" 35 784" 784" 784" 294 315 264 1 784" 727

Sig. (2alled) 000 034 034 000 000 000 000 020 000 000 000 115 090 159 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Peng 16 Pearson Correlation RIEN 196 196 712" 7127 10007 712" 015 712" 712" 712" 135 015 - 015 784" 1 708"

Sig. (2alled) 000 289 209 000 000 000 000 435 000 000 000 478 035 038 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

Total skor variabel Pearson Correlation 858" 506" 506" 858" 858" 708" 858" 415" 858" 858" 858" 445" A5 366 727" 708" 1
PR Sig. (2-ailed) 000 004 004 000 000 000 000 023 000 000 000 014 023 030 000 000

N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

**. Carrelation is significant atthe 0.01 level (2-tailed).
*_ Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed)



c. Sikap (Validitas)

Uji Vliditas Sikap

WMemeriksa Memberikan
kelengkapan suka lampu sein
kendaraan mendengarka saat herbelok
seperti 5IM, Berboncenga n musik hila kiri & kanan
STMK dan Memainkan Mendengarka ntidak lehih keadaan supaya
Mengendarai yang lainnya atau n musik dari 2 orang mengantuk Berhati-hati kendaraan
sepeda motor  ketika hendak menggunaka leetika letika saat dalam dibelakang
dangan berkendara nhp saat mengendarai  mengendaral | mengendarai mengendarai mengetahui
kecepatan sepeda mengendarai sepeda sepeda sepeda sepeda hila ingin total sikap
tingai motor motor rmotor maotar maotor. maotor. berbelok. responden
Mengendarai sepeda Pearson Correlation i 30 187 07 1,0007 15T 089 157 708"
motor dengan kecepatan h n
tingal Sig. (2-tailed) 096 406 000 000 406 538 406 000
N 30 30 30 30 0 kli Kl Kl 0
Memeriksa kelengkapan  Pearsan Correlation 310 1 392" 1385 310 392 357 392 609"
kendaraan seperti SIM,
STNK danyang lainnya Sig. (2-tailed) 096 032 036 096 032 053 032 000
ketika hendak
b= ElsE e N 30 0 30 30 0 a0 a0 a0 a0
motar.
Mernainkan atau Pearson Carrelation 157 392 1 239 157 1,000” 7547 1,000” 768"
menggunakan hp saat " X
e e e Sig. (2-tailed) 406 032 204 406 000 000 000 000
i 30 30 30 30 30 0 30 30 30
Mendengarkan musik Pearson Correlation 707" 385 239 1 qo7” ,239 ,093 239 Bog”
ketika mengendarai 8 §
e T Sig. (2-tailed) 000 036 204 000 204 525 204 000
N 30 30 30 30 30 0 30 30 30
Berhoncengan fidak lebih  Pearson Correlation 1,000" 310 157 707" 1 187 088 157 706"
dari 2 orang ketika
R SR Sig. (2-tailed) 000 096 406 000 408 638 408 000
motor. N 30 30 30 30 30 0 30 30 30
suka mendzngarkan Pearson Carrelation 187 392 1,000 239 157 1 7547 1,000” 768"
musik bila keadaan
mengantuk saat Sig. (2-tailed) 406 032 000 204 406 000 000 000
mengendaral sepeda
e N 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Berhati-hati dalam Pearson Correlation 089 357 7547 083 089 7547 1 7547 526"
mengendarai sepeda h n
ey Sig. (2-tailed) 538 053 000 625 638 000 000 000
N 30 30 30 30 30 kli Kl Kl 0
Memberikan lampu sein  Pearson Correlation 157 392" 1,000" 239 157 1,0007 7547 1 768"
saat herbelok kiri &
kanan supaya kendaraan  Sig. (2-tailed) A06 032 ,0o0 204 A06 000 000 ,0oo
dibelakang mengetahui
bila ingin berbelok M 30 30 30 30 30 30 30 30 30
total sikap responden Pearson Correlation 706" 608" 768" 6og” 708" 768" 626" 768" 1
Sig. (2-tailed) 000 000 000 000 000 ,000 000 000
i 30 30 30 30 30 0 30 30 30

** Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

* Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed).



d. Dukungan Keluarga (Validitas)

Uji Validitas Dukungan keluarga

Keluarga
saya selalu
mengingatka
n untuk Keluarga
memakai saya selalu
APD(Alat  mengingatia
Pelindung  nuntuktetap Keluarga
Diri) kefika  memperhatik Keluarga saya selalu
Keluarga berkendara, an saya selalu sslaly Keluarga Keluarga
saya selalu seperti keselamatan Keluarga Keluarga selaly memberikan Keluarga saya tidak saya selalu
mengingatka  masker jaket, berkendara, saya selalu Keluarga saya selalu mengingatka izin saat saya selalu mengingatka  tidak peduli
n untuk sarung baik mengingatka  saya selalu selalu n bahwa dengan Keluarga
mengecek  fangan,dan  kesslamatan  n dalam hal sayajika sepedamolor  menyarankan  pentinanya kondisi saya selalu
kondisi pelindung dirisendii  pengendalian nuntuk melakukan kendaraan  dijalanraya  mengounaka  herkendara  kendaraan  mengingatka
kendaraan kaki ketika maupun kecepatan melakukan kesalahan bermator walaupun nhelmsaat  aman (safety bermotor nanda total skor
sebelum pengguna ketika senis motor dalam dengan hati- anda tidak berkendara riding) di yang anda membawa dukungan
digunakan  berkendara  jalanlainnya | berkendara  secarateratur  bsrksndara hail memiliki SIM sepedamotor  jalan raya kendaraal STHK & SIM keluarga
Keluarga saya selalu Pearson Canrelation 1 7ag” 380" 10" 8e” 280" 208 1,000" 264 248 7987 264 74"
mengingatkan untuk
mengecek kondisi Sig. (2-tailsd) 000 038 008 000 038 096 000 158 REl 000 158 000
kendaraan sebelum
digunakan N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Keluarga saya selalu Pearson Comslation 798" 1 578" 532” 788" 578" 368" 798" a3 1295 1,000" 321 828
mengingatkan untuk
memakal APD (lat
Pelinduna Diri) ketika Sig. (2-tailed) 000 001 000 000 001 046 000 083 14 ,000 083 000
berkendara, seperti
masker jaket, sarung
tangan, dan pelindung
Tt T N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
herkendara
Keluarga saya selalu Pearson Comslation 1380 578" 1 618" 437 10007 687" 3807 640 018 578" 540 778
mengingatkan untuk
L?:S\;n;g’l\:::\:&?ﬂndam Sig. (2-tailed) 038 oot 000 018 ,000 000 038 000 823 001 000 000
baik keselamatan diri
sendiri maupun N kLl Ell a Ell El| kL kL 30 kLl Ell a Ell El|
pengguna jalan lainnya
Keluarga saya selalu Pearson Conelation an” 832" kN 1 5487 618" 464" 4" 366" -018 632" 366" 689"
mengingatkan dalam hal
pengendalian kecepatan Sig. (2-tailed) 009 000 ,000 ,002 ,000 010 008 047 827 ,000 047 ,000
ketika berkendara N 30 30 20 a0 0 a0 a0 30 30 30 20 a0 0
Keluarga saya slalu Pearson Conelation 688" 788" 437" 548" 1 437 406" 688" a2 812" 788" 312 787
mengingatkan untuk
melakukan senis motor _ S19- (2-tailed) 000 000 018 ,002 016 026 000 093 000 ,000 ,093 ,000
secara teratur N El| El| El| Ell El| kL kL 30 El| El| El| Ell El|
Keluarga saya selalu Pearson Correlation 380 5787 1.000” GEN 437 1 687" 380 640" 018 a78" 840" 78"
membiarkan saya jika
melakukan kesalahan Sig. (2-tailed) 038 o001 000 000 018 000 038 000 823 001 000 000
(S B E T N 30 a0 a0 a0 a0 30 30 30 30 a0 a0 a0 a0
Keluarga saya selalu Pearson Comslation 309 368" o7 464" 408" i 1 308 847" 030 368" 847" 758"
selalu menaingatkan
saat mengendarai Sig. (2-tailed) 096 046 000 010 026 000 096 000 876 046 000 000
kendaraan bermotor
dengan hati-hat N kLl Ell a Ell El| kL kL 30 kLl Ell a Ell El|
Keluarga saya slalu Pearson Conelation 1,000 798 380" 470" 688" 380" 208 1 264 248 798 264 a4
selalu memberikan izin
saat mengendarai Sig. (2-tailec) 000 000 038 009 000 038 096 A58 REl 000 A58 000
sepedamotor dijalan
W DR SR 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
memiliki SIM
Keluarga saya selalu Pearson Comslation 1264 32 640" 366" 1312 640" 87" 264 1 031 321 1,000" RET
selalu menyarankan
menagunakan helm saat S, (2-tailed) 158 083 000 047 093 000 000 158 269 083 000 000
herkendara sepzda
motar N 30 30 30 30 30 30 0 30 30 30 30 30 30
Keluarga saya tidak Pearson Corelation 245 295 018 - 018 6127 018 030 245 - 031 1 265 -,031 286
mengingatkan bahwa
pentingnya berkendara Sig. (2-tailed) 191 14 923 927 000 923 876 191 869 BAES 869 128
aman (safety riding) di
Jalan raya N El| El| Ell Ell El| kL kL 30 El| El| Ell Ell Ell
Keluarga saya selalu Pearson Conelation 798" 1,000” 78" 832" 788" 578" 368 798" a1 295 1 321 A"
tidak peduli dengan
Kondisi kendaraan Sig. (2-tailec) 000 000 001 000 000 001 046 000 083 14 083 000
bermotor yang anda
P N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Keluarga saya selalu Pearsen Camzlation 264 321 &40 366" 312 40" 847 264 1,000" -031 221 1 hE
mengingatkan anda :
membawa STNK & S 510, (2-tailec) 158 083 000 047 083 000 000 158 000 69 083 ,000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
total sker dukungan Pearson Comslation " 828" e’ 685" 787" 78" 758" 7417 7377 288 828" qar” 1
keluarga
B Sig. (2-tailec) 000 000 000 ,000 ,000 000 000 000 000 125 000 ,000
N 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

* Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed)

* Comelation is significant at the 0.05 level (2-tailed).



a. Perilaku safety riding (Reabilitas)

Reliability Statistics

Cronbach's

Alpha N of ltems

771

[tem-Total Statistics

Cronbach's
Scale Mean if ~ Scale Variance  Corrected Item- Alphaif Item
Item Deleted if tem Deleted Total Correlation Deleted
Saya memeriksa mesin 111,10 323,266 ,820 , 756
sepeda motor sebelum
berkendara
Saya mengecek tekanan ban 111,47 330,051 A27 , 764
sebelum berkendara
Saya memeriksa kondisi 111,00 322,069 ,979 , 755
bahan bakar sebelum
berkendara
Saya membawa STNK 111,00 322,069 ,979 , 755
setiap kali berkendara
Saya membawa SIM setiap 111,00 322,069 ,979 , 755
kali berkendara
Saya menggunakan helm 111,00 322,069 ,979 , 755
standar (SNI) saat
berkendara
Saya memakai jaket saat 111,20 324,717 , 702 , 758
berkendara
Saya memakai masker saat 111,00 322,069 ,979 , 755
berkendara
Saya memakai sarung 111,23 323,426 , 749 757

tangan saat berkendara



Saya menyalakan lampu 111,03 324,654 ,847 , 757
utama saat berkendara

disiang hari

Saya menyalakan lampu 111,10 319,541 ,857 , 753
sein sebelum membelok

Saya mengendarai sepeda 111,77 334,254 ,459 , 766
motor dengan kecepatan

tinggi

Saya selalu menjaga jarak 111,10 321,610 ,886 , 755
dengan pengendara lain

Saya rutin melakukan 111,37 326,723 ,496 , 761
service setiap bulan

Saya sering melakukan selip 111,00 322,069 ,979 , 755
menyelip dalam keadaan

macet

Saya selalu menerobos 111,00 322,069 ,979 , 755
lampu merah saat

mengendarai sepeda motor

skor total 57,37 86,240 1,000 ,964
B.Pengetahuan (Reabilitas)

Reliability Statistics
Cronbach's
Alpha N of Items
,852 17
Item-Total Statistics
Cronbach's
Scale Mean if Scale Variance  Corrected Item- Alphaif Item
Item Deleted if tem Deleted Total Correlation Deleted
Peng 1 25,63 42,240 ,914 ,838
Peng 2 25,60 43,903 ,611 ,846



Peng 3

Peng 4

Peng 5

Peng 6

Peng 7

Peng 8

Peng 9

Peng 10

Peng 11

Peng 12

Peng 13

Peng 14

Peng 15

Peng 16

total

25,60

25,63

25,63

25,63

25,63

25,73

25,63

25,63

25,63

25,63

25,73

25,77

25,70

25,63

13,53

43,903

42,240

42,240

43,275

42,240

43,720

42,240

42,240

42,240

44,033

43,720

43,633

42,148

43,275

18,878

,611

,914

,914

,675

,914

,450

,914

,914

,914

,504

,450

443

, 786

,675

,888

,846

,838

,838

,843

,838

,847

,838

,838

,838

,847

,847

,847

,838

,843

,947




C.Sikap (Reabilitas)

Reliability Statistics

Cronbach's

Alpha N of ltems

772 9

ltem-Total Statistics

Cronbach's
Scale Mean if ~ Scale Variance = Corrected Item- Alphaif Item
Item Deleted if tem Deleted Total Correlation Deleted
Sikap 1 52,73 48,133 ,647 , 742
Sikap 2 52,13 50,740 ,557 ,756
Sikap 3 52,13 49,361 ,733 , 746
Sikap 4 52,83 47,937 ,635 ,741
Sikap 5 52,73 48,133 ,647 ,742
Sikap 6 52,13 49,361 ,733 ,746
Sikap 7 52,17 50,489 ,574 ,755
Sikap 8 52,13 49,361 ,733 ,746
Total 27,93 13,926 1,000 ,850




D.Dukungan Keluarga (Reabilitas)

Reliability Statistics

Cronbach's

Alpha N of ltems

, 767 13

ltem-Total Statistics

Cronbach's
Scale Mean if ~ Scale Variance = Corrected Item- Alphaif Item
Item Deleted if tem Deleted Total Correlation Deleted
Duk1 83,27 126,823 , 713 , 748
Duk?2 83,23 126,530 ,810 ,746
Duk3 83,10 130,438 ,763 ,755
Duk4 83,27 127,651 ,657 ,750
Duk5 83,30 125,183 ,762 744
Duké 83,10 130,438 ,763 ,755
Duk7 83,20 126,786 ,732 747
Duk8 83,27 126,823 ,713 ,748
Duk9 83,43 121,702 ,694 ,738
Duk10 83,13 134,533 ,240 ,766
Duk11 83,23 126,530 ,810 ,746
Duk12 83,43 121,702 ,694 ,738
Total 43,43 34,530 1,000 ,907




E.Perilaku (Reabilitas)

Reliability Statistics

Cronbach's

Alpha N of ltems

771

[tem-Total Statistics

Cronbach's
Scale Mean if ~ Scale Variance  Corrected Item- Alphaif Item
Item Deleted if tem Deleted Total Correlation Deleted
Saya memeriksa mesin 111,10 323,266 ,820 , 756
sepeda motor sebelum
berkendara
Saya mengecek tekanan ban 111,47 330,051 A27 , 764
sebelum berkendara
Saya memeriksa kondisi 111,00 322,069 ,979 , 755
bahan bakar sebelum
berkendara
Saya membawa STNK 111,00 322,069 ,979 , 755
setiap kali berkendara
Saya membawa SIM setiap 111,00 322,069 ,979 , 755
kali berkendara
Saya menggunakan helm 111,00 322,069 ,979 , 755
standar (SNI) saat
berkendara
Saya memakai jaket saat 111,20 324,717 , 702 , 758
berkendara
Saya memakai masker saat 111,00 322,069 ,979 , 755
berkendara
Saya memakai sarung 111,23 323,426 , 749 757

tangan saat berkendara



Saya menyalakan lampu 111,03 324,654 ,847 , 757
utama saat berkendara
disiang hari
Saya menyalakan lampu 111,10 319,541 ,857 , 753
sein sebelum membelok
Saya mengendarai sepeda 111,77 334,254 ,459 , 766
motor dengan kecepatan
tinggi
Saya selalu menjaga jarak 111,10 321,610 ,886 , 755
dengan pengendara lain
Saya rutin melakukan 111,37 326,723 ,496 , 761
service setiap bulan
Saya sering melakukan selip 111,00 322,069 ,979 , 755
menyelip dalam keadaan
macet
Saya selalu menerobos 111,00 322,069 ,979 , 755
lampu merah saat
mengendarai sepeda motor
skor total 57,37 86,240 1,000 ,964
Normalitas
Descriptives
Statistic Std. Error
skor total variabel perilaku Mean 57,37 1,695
95% Confidence Interval for Lower Bound 53,90
Mean
Upper Bound 60,83
5% Trimmed Mean 58,46
Median 61,00
Variance 86,240
Std. Deviation 9,287

Minimum

Maximum

32

63



Range 31
Interquartile Range 4
Skewness -2,096 427
Kurtosis 3,283 ,833
Descriptives
Statistic Std. Error
Total skor variabel Mean 12,97 ,485
pengetahuan
95% Confidence Interval for Lower Bound 11,97
Mean
Upper Bound 13,96
5% Trimmed Mean 13,17
Median 13,50
Variance 7,068
Std. Deviation 2,659
Minimum 6
Maximum 16
Range 10
Interquartile Range 3
Skewness -1,271 427
Kurtosis 1,154 ,833
Descriptives
Statistic Std. Error
total skor variabel sikap Mean 27,93 ,681
95% Confidence Interval for Lower Bound 26,54
Mean
Upper Bound 29,33
5% Trimmed Mean 28,15
Median 29,00




Descriptives

13,926

3,732

20

32

12

-1,074

427

-,040

,833

Statistic

Std. Error

43,43

1,073

41,24

45,63

43,83

46,50

34,530

5,876

31

48

17

11

-,939

A27

-, 745

,833




Bivariat

Crosstab umur dengan perilaku safety riding

kelompok umur * Kelompok Perilaku Responden Crosstabulation

Kelompok Perilaku Responden

Perilaku safety = perilaku safety

riding rendah riding tinggi Total
kelompok umur remaja Count 27 6 33
% within kelompok umur 81,8% 18,2% 100,0%
dewasa Count 30 7 37
% within kelompok umur 81,1% 18,9% 100,0%
Total Count 57 13 70
% within kelompok umur 81,4% 18,6% 100,0%

Chi-Square Tests

Asymptotic
Significance (2-  Exact Sig. (2- Exact Sig. (1-
Value df sided) sided) sided)

Pearson Chi-Square ,0062 1 ,937

Continuity Correction® ,000 1 1,000

Likelihood Ratio ,006 1 ,937

Fisher's Exact Test 1,000 ,591
Linear-by-Linear Association ,006 1 ,937

N of Valid Cases 70

a. 0 cells (,0%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 6,13.

b. Computed only for a 2x2 table

Risk Estimate



95% Confidence Interval

Value Lower Upper
Odds Ratio for kelompok 1,050 314 3,514
umur (remaja / dewasa)
For cohort Kelompok 1,009 ,807 1,262
Perilaku Responden =
Perilaku safety riding rendah
For cohort Kelompok ,961 ,359 2,572

Perilaku Responden =

perilaku safety riding tinggi

N of Valid Cases

70




Crosstab pengetahuan dengan perilaku safety riding

kelompok pengetahuan * Kelompok Perilaku Responden Crosstabulation

Kelompok Perilaku

Responden

Perilaku perilaku

safety riding

safety riding

rendah tinggi Total
kelompok pengetahuan kurang Count 28 4 32
pengetahuan baik
% within kelompok 87,5% 12,5% 100,0%
pengetahuan
pengetahuan baik Count 29 9 38
% within kelompok 76,3% 23,7% 100,0%
pengetahuan
Total Count 57 13 70
% within kelompok 81,4% 18,6% 100,0%
pengetahuan
Chi-Square Tests
Asymptotic
Significance (2-  Exact Sig. (2- Exact Sig. (1-
Value df sided) sided) sided)
Pearson Chi-Square 1,4372 1 ,231
Continuity Correction® , 792 1 ,373
Likelihood Ratio 1,476 1 ,224
Fisher's Exact Test ,356 ,187
Linear-by-Linear Association 1,416 1 ,234
N of Valid Cases 70

a. 0 cells (,0%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 5,94.



b. Computed only for a 2x2 table

Risk Estimate
95% Confidence Interval

Value Lower Upper

Odds Ratio for kelompok 2,172 ,600 7,870
pengetahuan (pengetahuan

kurang baik / pengetahuan

baik)

For cohort Kelompok 1,147 ,920 1,429
Perilaku Responden =

Perilaku safety riding rendah

For cohort Kelompok ,528 ,179 1,554
Perilaku Responden =

perilaku safety riding tinggi

N of Valid Cases 70

Crosstab sikap dengan perilaku safety riding

kelompok sikap * Kelompok Perilaku Responden Crosstabulation
Kelompok Perilaku Responden

Perilaku safety ~ perilaku safety

riding rendah riding tinggi Total
kelompok sikap Negatif  Count 45 9 54
% within kelompok sikap 83,3% 16,7% 100,0%
positif Count 12 4 16
% within kelompok sikap 75,0% 25,0% 100,0%
Total Count 57 13 70

% within kelompok sikap 81,4% 18,6% 100,0%




Chi-Square Tests

Asymptotic
Significance (2-  Exact Sig. (2- Exact Sig. (1-
Value df sided) sided) sided)

Pearson Chi-Square ,5672 1 452

Continuity Correction® ,150 1 ,699

Likelihood Ratio ,537 1 ,463

Fisher's Exact Test 476 337
Linear-by-Linear Association ,559 1 ,455

N of Valid Cases 70

a. 1 cells (25,0%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 2,97.

b. Computed only for a 2x2 table

Risk Estimate

Value

95% Confidence Interval

Lower

Upper

Odds Ratio for kelompok 1,667

sikap (Negatif / positif)

For cohort Kelompok 1,111
Perilaku Responden =

Perilaku safety riding rendah

For cohort Kelompok ,667
Perilaku Responden =

perilaku safety riding tinggi

N of Valid Cases 70

437

,817

,236

6,358

1,510

1,881

Crosstab kelengkapan penggunaan APD dengan perilaku safety riding



Kelompok pengggunaan APD * Kelompok Perilaku Responden Crosstabulation
Kelompok Perilaku Responden

Perilaku safety ~ perilaku safety

riding rendah riding tinggi Total

Kelompok pengggunaan Negatif  Count 17 1 18
APD

% within Kelompok 94,4% 5,6% 100,0%

pengggunaan APD

positif Count 40 12 52

% within Kelompok 76,9% 23,1% 100,0%

pengggunaan APD
Total Count 57 13 70

% within Kelompok 81,4% 18,6% 100,0%

pengggunaan APD

Chi-Square Tests
Asymptotic
Significance (2-  Exact Sig. (2- Exact Sig. (1-
Value df sided) sided) sided)

Pearson Chi-Square 2,7152 1 ,099
Continuity Correction® 1,680 1 ,195
Likelihood Ratio 3,287 1 ,070
Fisher's Exact Test ,160 ,092
Linear-by-Linear Association 2,676 1 , 102
N of Valid Cases 70

a. 1 cells (25,0%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 3,34.

b. Computed only for a 2x2 table



Risk Estimate

Value

95% Confidence Interval

Lower Upper

Odds Ratio for Kelompok
pengggunaan APD (Negatif /
positif)

For cohort Kelompok
Perilaku Responden =
Perilaku safety riding rendah

For cohort Kelompok
Perilaku Responden =

perilaku safety riding tinggi

N of Valid Cases

5,100

1,228

,241

70

,614 42,380

1,019 1,479

,034 1,723

Crosstab keterampilan berkendara dengan perilaku safety riding

kelopok keterampilan berkendara * Kelompok Perilaku Responden Crosstabulation

Kelompok Perilaku Responden

Perilaku safety perilaku safety

riding rendah riding tinggi Total
kelopok keterampilan keterampilan buruk  Count 28 4 32
berkendara
% within kelopok 87,5% 12,5% 100,0%
keterampilan berkendara
keterampilan baik  Count 29 9 38
% within kelopok 76,3% 23, 7% 100,0%
keterampilan berkendara
Total Count 57 13 70
% within kelopok 81,4% 18,6% 100,0%

keterampilan berkendara




Chi-Square Tests

Asymptotic
Significance (2-  Exact Sig. (2- Exact Sig. (1-
Value df sided) sided) sided)

Pearson Chi-Square 1,4372 1 ,231

Continuity Correction® 792 1 ,373

Likelihood Ratio 1,476 1 ,224

Fisher's Exact Test ,356 ,187
Linear-by-Linear Association 1,416 1 ,234

N of Valid Cases 70

a. 0 cells (,0%) have expected count less than 5. The minimum expected count is 5,94.

b. Computed only for a 2x2 table

Risk Estimate

95% Confidence Interval

Value Lower Upper
Odds Ratio for kelopok 2,172 ,600 7,870
keterampilan berkendara
(keterampilan buruk /
keterampilan baik)
For cohort Kelompok 1,147 ,920 1,429
Perilaku Responden =
Perilaku safety riding rendah
For cohort Kelompok ,528 , 179 1,554

Perilaku Responden =

perilaku safety riding tinggi

N of Valid Cases 70




Univariat

Kelompok Perilaku Responden

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid Perilaku safety riding rendah 57 81,4 81,4 81,4
perilaku safety riding tinggi 13 18,6 18,6 100,0
Total 70 100,0 100,0

kelompok sikap

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid Negatif 54 77,1 77,1 77,1
positif 16 22,9 22,9 100,0
Total 70 100,0 100,0
kelompok umur
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid remaja 33 47,1 47,1 47,1
dewasa 37 52,9 52,9 100,0

Total

70 100,0 100,0




kelompok pengetahuan

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid pengetahuan kurang baik 32 45,7 45,7 45,7
pengetahuan baik 38 54,3 54,3 100,0
Total 70 100,0 100,0
kelopok keterampilan berkendara
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid keterampilan buruk 32 45,7 45,7 45,7
keterampilan baik 38 54,3 54,3 100,0
Total 70 100,0 100,0
Kelompok pengggunaan APD
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid Tidak Lengkap 18 25,7 25,7 25,7
Lengkap 52 74,3 74,3 100,0
Total 70 100,0 100,0
total dukungan keluarga
Cumulative

Frequency Percent Valid Percent Percent




Valid pengetahuan kurang baik 31 44,3 44,3 44,3
pengetahuan baik 39 55,7 55,7 100,0

Total 70 100,0 100,0
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Kuesioner

2.

FAKTOR - FAKTOR YANG
BERHUBUNGAN DENGAN PERILAKU
KESELAMATAN BERKENDARA (SAFETY
RIDING) PADA PENGENDARA OJEK
ONLINE TAHUN 2021

Saya Luthfi Khairunnisa Nur Hagq mahasiswi Kesehatan Masyarakat Fakultas limu-llmu
Kesehatan Universitas Esa Unggul . Saat ini saya sedang melakukan penelitian tentang "
Faktor - Faktor Yang Berhubungan Dengan Perilaku Safety Riding Pada Pengendara Ojek
Online Komunitas Unit Reaksi Cepat di Wilayah Jakarta Selatan Tahun 2021 ™ . Penelitian
ini merupakan kegiatan dalam menyelesaikan tugas akhir saya di prodi Kesehatan
Masyrakat Fakultas Ilmu -limu Kesehatan Universitas Esa Unggul.Ada manfaat bagi
responden yaitu memberikan informasi mengenai pentingnya penerapan safety riding dalam
pribadi pengendara ojek online. Untuk keperluan tersebut saya mohon kesediaan bapak/ibu
untuk menjadi responden dalam penelitian ini .Keseluruhan identitas pribadi dan jawaban
yang bapak/ibu berikan hanya akan digunakan untuk kepentingan penelitian ini , dijamin
kerahasiaannya,tidak disebarluaskan dan tidak ada unsur paksaan dalam pengisian kuesioner
ini . Jika bapak/ibu ingin mengajukan pertanyaan mengenai sesuatu yang berhubungan
dengan penelitian ini maka dapat menghubungi nomor handphone 089655087749.

* \Wajib

Apakah anda bersedia dalam pengisian kuesioner ini? *
3.13 Tandai satu oval saja.

Ya Bersedia

Tidak Bersedia
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4. Umur:*

5. Jenis Kelamin : *
3.14 Tandai satu oval saja.

Laki-Laki

Perempuan

3.15 Tandai satu oval saja.

YA
Tidak

Pengetahuan Safety Riding

Isilah jawaban dibawabh ini

3.16 Tandai satu oval saja.

15 Tahun
16 Tahun
17 Tahun
18 Tahun



9. Ketika sedang mengendarai sepeda motorpada jalur kanan pada
jalan terbuka dan akan menghadapi tikungan ke kanan

yangtajam apa yang harus dilakukan?*

3.17 Tandai satu oval saja.

Memelankan sepeda motornya sebelum tikungan, gunakan handel gas dengan

hatihati saat keluar tikungan.
Jaga kecepatan yang sesuai dan mendekat ke tikungan, gunakan rem dengan halus

setelah mulai membelok
Jaga kecepatan yang sesuai di sekitar tikungan dan langsung membelok pada jalur

jika diperlukan.

10. Bagaimana posisi duduk yang baik saat mengendarai sepeda

motor ? *
3.18 Tandai satu oval saja.

Pada belakang jok dengan posisi tangan lurus hingga ia mudah membeolok

Mendekat pada stang hingga bisa membungkukan badan dan dapat melihat jalan

lebih jelas
Cukup dekat ke stang agar mudah diraih dengan tangan menekuk hingga ia dapat

membelok tanpa harus menegang

11. Mengapa anda harus mengurangi kecepatan dalam hujan lebat ? *
3.19  Tandai satu oval saja.

Rem tidak bekerja baik seperti dalam kondisi terang atau kering
Pandangan terganggu, sekalipun kaca spion dihapus Kendaraan

mudah selip serta kedua akibat tersebut diatas



12. Apayangharus diperhatikan pada saat akan anda membelok,

sangatlah penting untuk ? *
3.20  Tandai satu oval saja.

Menempatkan kaki anda pedal dekat tuas operasional
Gunakan kaki anda untuk menjaga keseimbangan dengan menempatkan tumit

anda pada jalan saat anda masuk tikungan
Gunakan kaki anda untuk menjaga keseimbangan dalam tikungan dengan kaki
menepak sedikit-sedikit pada jalan

13. Kondisiapayangdapat mengakibatkan terjadinya

kecelakaan padasaat kecepatan tertinggi? *
3.21  Tandai satu oval saja.

Pada saat bagian jalan dimana pemandangannya terhalang Pada
persimpangan jalan

Pada tempat penyebarangan (zebra cross)

14. Bagaimana cara mengemudi kendaraan bermotor yang baik di
jalanraya? *
3.22  Tandai satu oval saja.

Berjalan selalu berhati-hati dan pelan-pelan
Selalu memperhatikan tindakan salah dari pemakai jalan Ilain

Mengutamakan keselamatan lalu lintas dan bukan kepentingan pribadi

15. Jarak amanpalingdekat dibelakang kendaraan yangberjalan

didepan anda tergantung dari faktor-faktor apa*
3.23  Tandai satu oval saja.

Jenis  kendaraan yang  dikemudikan
Kendaraan dan kecepatan lalu lintas

Keterampilan anda sebagai pengemudi



16. Kaca pengintai atau kaca spion pada sepeda motor, merupakan

keharusan untuk
? *

3.24  Tandai satu oval saja.

Sewaktu-waktu melihat keadaan jalan sebelah belakang kanan atau kiri oleh
pengemudinya

Digunakan sebagai kaca hias

Senantiasa dapat melihat pengemudi-pengemudi yang berada dibelakang

17. Bolehkah anda mengangkut lebih dari 1 (satu) orang diatas

sepeda motor beroda dua ? *
3.25  Tandai satu oval saja.

Boleh, asal tidak melebihi batas
Tidak boleh

Boleh, selama kondisi sepeda motor lengkap dan baik

18. Apa arti rambu ini ? *

3.26  Tandai satu oval saja.

Wajib berjalan disebelah kiri dari rambu ini
Satu-satunya arah yang boleh ditempuh ialah kekiri

Dilarang berjalan lurus kedepan

19. Apa arti rambu ini ? *

3.27  Tandai satu oval saja.

Tidak  mengizinkan untuk  membelok
kekanan Tikungan tajam kekanan

Tempat membelok kekanan



20. Apa arti rambu ini ? *

3.28  Tandai satu oval saja.

Berhenti jika anda berjalan ke Kiri
Anda harus memberikan isyarat dengan petunjuk arah bahwa anda sedang

membelok ke Kiri
Berjalan terus kearah Kiri yang diwajibkan

21. Apa arti rambu ini ? *

3.29  Tandai satu oval saja.

Kecuali jalan sepi anda tidak diperkenankan melebihi kecepatan maksimum yang
diizinkan 60 km per jam

Anda tidak diperbolehkan berjalan lebih lambat dari 60 km per jam
Anda tidak diperbolehkan melebihi kecepatan maksimum yang diizinkan 60 km per

jaml

22. Padabagian - bagianjalan manakendaraan yangkecepatan

tinggi sering mengakibatkan kecelakaan ?*
3.30  Tandai satu oval saja.

Pada bagian jalan yang sedang diperbaiki
Pada bagian jalan yang menyempit

Tikungan



23. Berapakah jarak minimal cahaya penerangan dari lampu dekat ? *
3.31  Tandai satu oval saja.

30 meter
40 meter
50 meter
60 meter



PERILAKU BERKENDARA AMAN (SAFETY RIDING) Pada Pengemudi
Ojek Online. SL = Selalu KK = Kadang-kadang SR = Sering TP = Tidak
pernah **

Centang semua yang sesuai.

SL KK SR TP
Saya memerriiksa mesiin sepeda mottorr
sebellum berrkendarra L] [] [] []
Saya mengecek ttekanan ban  sebellum
berrkendarra [] [] []
Saya memerriiksa kondiisii bahan bakarr
sebellum berrkendarra [] [] [] []
Saya membawa STNK settiiap kallii berrkendarra (] ] ] ]
Saya membawa SIIM settiiap kallii berrkendarra ] ] ] ]
Saya menggunakan hellm sttandarr ((SNII)) saatt
berrkendarra [] [] []
Saya memakaii jjakett saatt berrkendarra = = = =
Saya memakaii maskerr saatt berrkendarra ] ] ] ]

Saya memakaii sarrung ttangan saatt M

|
]
]

perrkendarra

Saya menyallakan llampu uttama saatt
berrkendarra diisiiang harrii D

[]
[]
[]

Saya menyallakan llampu seiin sebellum

membellok — = = —
 — — — —

Saya mengendarraii sepeda mottorr dengan

kecepattan ttiinggii ] ] = ]

Saya sellallu menjjaga jjarrak dengan

pengendarra llaiin ]

]
1]
]

Saya rruttiin mellakukan serrviice settiiap bullan —,
]

I
(1]
I




Saya serriing mellakukan selliip menyelliip dallam
keadaan macett

Saya sellallu menerrobos llampu merrah saatt
mengendarraii sepeda mottorr r



25.

SIKAPTERHADAPBERKENDARAAMAN(SAFETYRIDING).SS=Sangat

setujuTs$S

= Tidak setuju S = Setuju STS = Sangat tidak setuju

Centang semua yang sesuai.

SS

TS

STS

Mengendarraii sepeda mottorrdengan kecepattan
ttiinggii

memerriiksa kellengkapan kendarraan seperrttii
SIIM,,STNK dan yang llaiinnya kettiikahendak

[ 1]

(1]

(1]

(1]

berrkendarra sepeda mottorr.

Memaiinkan attau menggunakan hp saatt
mengendarraii mottorr..

Mendengarrkan musiik kettiika mengendarraii sepeda
mottorr..

Berr idak llebiihdarii ika

I | |

I | e |

I e |

I e |

mengendarraii sepeda mottorr..

[]

[]

[]

[]

suka mendengarrkan musiik biillakeadaan
menganttuk saatt mengendarraii sepeda mottorr..




26.

Kelengkapan Penggunaan APD yang digunakan setiap saat

berkendara sesuai dengan kondisi sehari-hari

Centang semua yang sesuai.

Tidak Tersedia Tersedia Tersedia
3 : ad' Namun Dipakai Dan Tidak Dan
U Hanya Sekali Digunakan Digunakan
a
|_| —l —1 —1
Hellm yang berrsttandarr L] L L]
SNII
L
Perrllindungan matta
yang tterrdapatt pada [] [] []
hellm maupun tterrpiisah
((kacamatta)) |:|
Cellana panjjang
berrbahan tteballdan D |:| |:|
ttiidak mudah rrobek |:|
Jakett yang berrbahan
tteball dan ttidakmudah D D D D
rrobek
—] —] —1
Sarrung ttangan L] L] L]
Sepattu yang berrbahan
tteball dan ttidak mudah
rrobek D D |:| |:|
Maskerr |:| |:| |:| |:|

4 Keterampilan mengemudi
Isilah jawaban dibawah ini

27.

Sejak usia berapa anda dapat mengendarai sepeda motor



28. DUKUNGAN KELUARGA TERHADAP BERKENDARA AMAN (SAFETY RIDING). SL =
Selalu KK = Kadang-kadang SR = Sering TP = Tidak pernah *

Centang semua yang sesuai.

SL KK SR TP

Kelluarrga saya sellallu mengiingattkan unttuk
mengecek kondiisii  kendarraan sebellum [~
diigunakan

Kelluarrga saya sellallu mengiingattkan unttuk
memakaii APD ((Allatt Pelliindung Dirri)) kettiika
berrkendarra,, seperrttii maskerr jjakett,, sarrung [ |
ttangan,, dan pelliindung kakii kettiika anda
berrkendarra

Kelluarrga saya sellallu mengiingattkan unttuk

ttettap  memperrhattilkkan  kesellamattan
berrkendarra,, baiik kesellamattan diirrii sendiirrii []
maupun pengguna jjallan llaiinnya
Kelluarrga saya sellallu mengiingattkan dallam

hall pengendallilan kecepattan kettiika —
berrkendarra B ) y
Kelluarrga saya sellallu mengiingattkan unttuk
mellakukan serrviis mottorr secarra tterratturr [
Kelluarrga saya sellallu membiiarrkan saya jjiika
mellakukan kesallahan dallam berrkendarra

Kelluarrga saya sellallu sellallu mengiingattkan
saatt mengendarraii kendarraan berrmottorr
dengan hattii--hattii

Kelluarrga saya sellallu sellallu memberriikan
iiziin saatt mengendarraii sepeda mottorr diijjallan
rrayawallaupun anda ttiidak memiilliikii SIIM ]

Kelluarrga saya sellallu sellallu menyarrankan
menggunakan hellm saatt berrkendarra sepeda
mottorr ]

Kelluarrga saya ttiidak mengiingattkan bahwa



penttiingnya berrkendarra aman ((saffettyrriidiing))
dii jjallanrraya

Kelluarrga saya sellallu ttiidak pedullii
dengan kondiisii kendarraan berrmottorr
yang saya kendarraaii



Kelluarrga saya sellallumengiingattkan saya
membawa STNK & SIIM

Konten ini tidak dibuat atau
didukung oleh Google.
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